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WYKONAWCY

ubiegający się o zamówienie publiczne

WYJAŚNIENIA TREŚCI SWZ 1
Dotyczy: postępowania o udzielenie zamówienia publicznego, prowadzonego w trybie: Tryb podstawowy bez negocjacji - art. 275 pkt. 1 ustawy Pzp pn. ”Zakup i dostawa samochodu typu sedan z segmentu E dla AGH w Krakowie - KC-DE-zp.25.269.2026” – znak sprawy KC-DE-zp.25.269.2026.
Zamawiający, Akademia Górniczo-Hutnicza im. Stanisława Staszica w Krakowie działając na podstawie art. 284 ust. 6 ustawy z dnia 11 września 2019 r. Prawo zamówień publicznych (Dz.U.2024.1320 t.j. ze zm.) udostępnia poniżej treść zapytań do Specyfikacji Warunków Zamówienia (zwanej dalej ”SWZ”) wraz z wyjaśnieniami:
Pytanie 1:

	WNIOSEK WYKONAWCY O WYJAŚNIENIE I ZMIANĘ TREŚCI SPECYFIKACJI WARUNKÓW ZAMÓWIENIA (SWZ)

Wykonawca wnosi o następujące modyfikacje:

Downsizing i układ napędowy

Obecny wymóg: „Pojemność skokowa silnika nr 1: min. 1900 cm3” oraz „Łączna moc układu min. 270 KM”.

Wniosek Wykonawcy: Wnoszę o obniżenie wymogu pojemności skokowej silnika spalinowego do poziomu co najmniej 1390 cm3 oraz obniżenie łącznej minimalnej mocy układu do poziomu co najmniej 215 KM.

Uzasadnienie prawno-techniczne: Narzucenie minimum 1.9 litra pojemności oraz 270 KM w aucie hybrydowym plug-in (PHEV) sztucznie eliminuje wiodące europejskie rozwiązania technologiczne (m.in. koncernów Stellantis oraz Volkswagen Group). Znakomita większość nowoczesnych limuzyn PHEV wykorzystuje zjawisko downsizingu, opierając się na silnikach 1.4 L lub 1.6 L. Takie jednostki, wsparte zaawansowanym układem elektrycznym, oferują rewelacyjną dynamikę, wysokie parametry użytkowe i nierzadko lepsze osiągi niż przestarzałe jednostki o dużej pojemności.

Co kluczowe, pozostawienie obecnych zapisów stoi w rażącej sprzeczności z ideą ekologii oraz zasadą gospodarności. Wymuszanie tak dużej pojemności silnika spalinowego w hybrydzie plug-in jest całkowicie nieekologiczne i nieekonomiczne – po rozładowaniu baterii trakcyjnej, tak duży motor generuje drastycznie wyższe zużycie paliwa oraz znacznie większą emisję dwutlenku węgla (CO2) do atmosfery niż jednostki zdownsizingowane.

Odpowiedź 1:

Zamawiający informuję, że rezygnuje z określenia minimalnej pojemności skokowej silnika i wykreśla zapis w pkt 4.1. SWZ oraz na w pkt 1.11 Formularza oferty - Parametry techniczne: „pojemność skokowa silnika nr 1: min. 1900 cm3.
Równocześnie Zamawiający informuje, że nie zmienia zapisu „Łączna moc układu min. 270 KM”.
W ocenie Zamawiającego parametr ten jest adekwatny do jego uzasadnionych potrzeb oraz nie prowadzi do nieuzasadnionego ograniczenia konkurencji. 
Na rynku dostępne są pojazdy różnych producentów spełniające wskazane wymaganie - samochód tej klasy oferują takie firmy jak np.: Audi, Mercedes i BMW, co zapewnia realną możliwość ubiegania się o zamówienie przez wielu wykonawców. 

Zamawiający podkreśla, że wymaganie minimalnej mocy nie stanowi ograniczenia technologicznego, lecz odnosi się do efektu użytkowego (osiągów pojazdu), który może być osiągnięty przez różne rozwiązania konstrukcyjne stosowane przez różnych producentów.

Pytanie 2:

Rozmiar obręczy kół

Obecny wymóg: „Koła ze stopów lekkich, co najmniej 20””.

Wniosek Wykonawcy: Wnoszę o modyfikację tego parametru i dopuszczenie kół ze stopów lekkich o rozmiarze co najmniej 18 cali.

Uzasadnienie prawno-techniczne: Wymóg 20-calowych obręczy w samochodzie służbowym uczelni wyższej nosi znamiona nieuzasadnionej ekstrawagancji. Nie wnosi on żadnych wartości utylitarnych ani nie poprawia bezpieczeństwa. Co więcej, wielkocalowe koła drastycznie podnoszą całkowity koszt utrzymania pojazdu (TCO) ze względu na astronomiczne ceny wymiany opon letnich i zimowych w tym rozmiarze oraz zwiększone ryzyko uszkodzenia felgi. 

Odpowiedź 2:

Zamawiający informuję, że zmienia zapisy w pkt 4.1. SWZ oraz na w pkt 3.22 Formularza oferty – Wyposażenie pojazdu: 

z zapisu:
„Koła ze stopów lekkich, co najmniej 20 cali”

na zapis:
„Koła ze stopów lekkich, co najmniej 18 cali”.
Pytanie 3:

NADWOZIE
Obecny wymóg: „Rodzaj pojazdu: sedan (nie liftback i nie coupe)”.

Wniosek Wykonawcy: Wnoszę o wykreślenie zakazu i dopuszczenie nadwozia typu liftback / fastback.

Uzasadnienie prawno-techniczne: Nadwozie typu liftback/fastback stanowi ewolucję klasycznego sedana, oferując identyczną (reprezentacyjną) bryłę pojazdu, ale ze znacznie lepszym, bezpieczniejszym i bardziej ergonomicznym dostępem do przestrzeni ładunkowej (klapa podnoszona z szybą). Kategoryczne wykluczenie tego udogodnienia nie ma żadnego merytorycznego uzasadnienia i służy jedynie sztucznej eliminacji takich modeli jak VW Arteon czy Peugeot 508 i innych.

Odpowiedź 3:

Zamawiający informuję, że nie zmienia zapisów w pkt 4.1. SWZ oraz na w pkt 1.7 Formularza oferty – Parametry techniczne: „Rodzaj pojazdu: sedan (nie liftback i nie coupe)”.

Zamawiający wskazuje, że określenie rodzaju nadwozia jako sedan stanowi uzasadnione i proporcjonalne wymaganie odnoszące się do funkcjonalnych właściwości pojazdu.

Pojazdy typu sedan charakteryzują się konstrukcyjnym oddzieleniem przestrzeni pasażerskiej od przestrzeni bagażowej, co przekłada się na:

- zwiększenie komfortu podróży, w szczególności w drugim rzędzie siedzeń.

- zazwyczaj większą ilość miejsca nad głową dla pasażerów tylnej kanapy, wynikającą z konstrukcji dachu,

- łatwiejsze i bardziej ergonomiczne wsiadanie oraz wysiadanie z pojazdu, co ma istotne znaczenie przy częstym użytkowaniu pojazdu przez różne osoby oraz w sytuacjach oficjalnych.

- bardziej formalny i reprezentacyjny charakter pojazdu.
W przeciwieństwie do tego pojazdy typu liftback, fastback, pomimo podobnej linii nadwozia, posiadają wspólną, otwartą przestrzeń pasażersko-bagażową, co może negatywnie wpływać na komfort akustyczny oraz warunki podróży w zastosowaniach reprezentacyjnych.

Z kolei nadwozia typu coupe mają charakter wyraźnie sportowy, co wiąże się najczęściej z ograniczoną funkcjonalnością tylnej części kabiny (m.in. ograniczona przestrzeń nad głową, utrudnione wsiadanie i wysiadanie), co pozostaje nieadekwatne do potrzeb Zamawiającego.

Zamawiający podkreśla, że wymóg nadwozia sedan nie odnosi się do konkretnego producenta ani modelu, lecz do obiektywnej cechy konstrukcyjnej wpływającej na komfort, funkcjonalność i charakter użytkowania pojazdu.

Pytanie 4:

Obecny wymóg: „Długość pojazdu: w przedziale od 4915 mm do 5085 mm”.

Wniosek Wykonawcy: Wnoszę o rozszerzenie widełek i dopuszczenie pojazdów o długości od minimum 4770 mm.

Uzasadnienie prawno-techniczne: Narzucona granica 4915 mm jest sztuczną, centymetrową barierą odcinającą tzw. wyższą klasę średnią. Zmniejszenie limitu długości o kilkanaście centymetrów w żaden sposób nie wpłynie na komfort przewozu 5 osób, a diametralnie zwiększy konkurencyjność postępowania.

Odpowiedź 4:

Zamawiający informuję, że nie zmienia zapisów w pkt 4.1. SWZ oraz na w pkt 1.19 Formularza oferty – Parametry techniczne: „Długość pojazdu: min. 4915 mm – max. 5085 mm”.
Zamawiający wskazuje, że parametr długości pojazdu ma charakter funkcjonalny i jest bezpośrednio związany z przeznaczeniem pojazdu, tj. obsługą władz uczelni oraz realizacją przejazdów o charakterze reprezentacyjnym.

Minimalna długość pojazdu wpływa w szczególności na:

- zapewnienie odpowiedniej przestrzeni dla pasażerów drugiego rzędu siedzeń, w tym komfortu nóg i pozycji siedzenia,

- wielkość rozstawu osi, który bezpośrednio przekłada się na stabilność jazdy oraz komfort tłumienia nierówności,

- poziom komfortu podróży podczas przejazdów na średnich i długich dystansach,

- odpowiednią przestrzeń bagażową, istotną przy transporcie bagażu służbowego.

Zamawiający podkreśla, że oczekiwany standard pojazdu wynika z konieczności zapewnienia odpowiednich warunków przewozu osób pełniących funkcje reprezentacyjne, a także z potrzeby zachowania standardu właściwego dla pojazdów segmentu E.




Zamawiający udostępnia nowy wzór formularza oferty zawierający ww. zmiany.
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